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Reflexao

Foi com inicio desta UFCD que tive um primeiro contato sério com a histéria da aviagdo. Até esse ponto
apenas conhecia os Irm&os Wright que, para mim, eram considerados os pais da aviacdo. No entanto fui
apresentado a um senhor muito importante, Santos Dumont, que através da sua irreverencia, persisténcia
e vontade de voar influenciou em muito o desenvolvimento da aviagéo, partilhando com os Irmaos Wright
o titulo de “Pai” da aviagdo. Conhecendo um pouco do inicio da historia da aviagcdo partimos para a
histéria da evolugdo da aviagdo e dos estudos que nos permitiram voar mais, mais alto e mais rapido.
Para tal tivemos de aprender como ocorreu a evolugdo das asas, da fuselagem e dos sistemas de
propulsao.

O interesse pela matéria que estava a ser dada aumentava aula apos aula e quanto mais informacéo
chegava até mim mais eu gostava do que estava a aprender. Iniciamos entdo o estudo das aeronaves
modermnas e o seu funcionamento. Falamos de perfis aerodindmicos, perfis que apresentam menor
resisténcia do ar ao seu movimento, e como é que estes perfis (aerofélios) através da passagem do ar
com uma determinada velocidade geram LIFT (forga sustentadora) que eleva o avido e faz com que este
voe. Foi-nos dado a conhecer diversas configuragbes das asas e das respetivas inclinagbes (diedro
positivo ou negativo).

Conhecendo a parte estrutural do avido e parte da fisica envolvida no voo do mesmo iniciamos o estudo
das superficies de controlo e sistemas do avido. Falamos de ailerons que s&o superficies localizadas nas
asas que controlam a rotagdo da aeronave em torno do eixo longitudinal, responsaveis pelo movimento
chamado ROLL, leme de direcéo e leme de profundidade, ambas superficies situadas na cauda do avido
que, respetivamente, controlam a rotagio da aeronave em torno do eixo vertical e eixo transversal.

A informacg&o que recebia encaixava-se como se de um puzzle se tratasse e aos poucos todas as minhas
duavidas se dissipavam. Neste ponto ja tinha aprendido sobre a historia da aviag&o, as evolugbes que 0s
avides tiveram de sofrer ao longo dos tempos e como & constituido estruturalmente um avido moderno.
Faltava apenas perceber o funcionamento dos sistemas que ajudam no controle, deslocamento e
seguranga do avido.

Foi nesse sentido que nos foi dado nogdes sobre cada um dos sistemas existentes num avido. Falamos
do sistema elétrico que é responsavel pela iluminagdo do avido, tanto no exterior como no interior, e pelo
funcionamento dos equipamentos da aeronave, o sistema hidraulico, responsavel pelo funcionamento das
superficies principais de controlo e dos trens de aterragem, e do sistema de pressurizagdo e ar
comprimido que mantem o ambiente da cabine confortavel e seguro.

Em jeito de concluséo, visto que o avido precisa de uma fonte que gere movimento, falamos sobre os
diversos tipos de motores usados atualmente e como os mesmos funcionam. Falamos das camaras de
compressdo, combustdo e exaustdo existentes nos motores turbo jato, turbo fan e turbo hélice, e do
funcionamento dos motores convencionais.

Olhando para tras, ap6s a conclus@o deste madulo, sinto que consegui adquirir os objetivos descritos no
referencial. As aulas foram bastante agradaveis e a informacdo fluiu suavemente sendo facil o

acompanhamento e a aprendizagem.
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